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Lebensministerium prasentiert MaBnahmenpaket fur mehr Radverkehr

Wien

»Nasterplan Radfahren”

Am 21, September wur-
de im Vorfeld des auto-
freien Tages vom Le-
bensministerium der
Masterplan Radfah-
ren* prasenfiert. Darin
wurden die Vorteile des
Radfahrens und konkre-
te Mafinahmen zu des-
sen Forderung in Oster-
reich zusammengefasst.

Die Reduktion der Bela-
siung filr Gesundheit und
Umwelt aus dem Verkehr ist
gines der vorrangigen um-
weltpolitischen Ziele. Rad-
fahren spart Sprit, schont die
Umwelt, verursacht keine
Emissionen und ist kosten-
giinstiz und schoell. Zudem
ist die korperliche Aktivitat
gut fiir die Gesundheit.

In Osterreich sind 25 Pro-
zent aller Autofahrten kiirzer
als 2 km und 30 Prozent aller
Antofahrten kiirzer als 5 km.
das sind ideale Radfahrdis-
tanzen®™, so Umweliminister
Josef Proll. Die Forderung
des Radverkehrs hat daher
fiir das Lebensministerium
hohen Stellenwert.

Internationaler Vergleich

Ziel des Masterplans ist es,
neue Impulse zur Forcierung
des Radverkehrs zu geben,
insbesondere des Alltagsrad-
verkehrs Es soll dadurch eine
deutliche Steigerung des
Radverkehrsanteils (Amnteil
der am Fahrrad zuriickgeleg-
ten Wege ape allen Wegen)
erreicht w . Dieser ist in
Osterreich mit rund 5% m
internationalen  Vergleich
eher niedrig. In den Nieder-
landen betrdgt dieser 27%. in
Dinemark 18% und iIn
Deuischland 10%. In Oster-
reich hat sich Salzburg in den
letzten Jahren am beein-
druckendsten entwickelt
(hier hiegt der Radverkehrs-
anteil bei 16%), ebenso holt
die Stadt Graz massiv ani
Schlusslicht ist Wien mit zu-
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Umweltminister Josef Prill zur Férderung des Radfahrens im innerstadiischen Bereich.

letzt 3%. Ganz deutlich zeigt
sich berden untersuchten Ge-
meinden der Zusammenhang
zwischen investierten Mitteln
in den Radverkehr und Rad-
verkehrsanteil.  Ziel des
~Masterplan Radfahren™ ist
die Verdoppelung des Rad-
verkehrsanteils in allen Bun-
deslindern auf 10 % in den
nachsten 10 Jahren.

Durch die Verlagerung von
privaien PKW Kurzstrecken-
fahrten anf den Radverkehr
konnen wesentliche positive
Umweltwirkungen erreicht
werden.

v Reduktion von Treibhaus-
gasen (Klimaschutz)

v Reduktion von Luftschad-
stoffen (Feinstaub, Stick-
oxide, etc.)

v Verringerung der Bela-
stungen durch StraBenver-
kehrslarm

v Positive Gesundheitswir-
kungen durch die Be-
wegungsiorderung
Durch den .Masterplan

Radfahren™ sollen zudem alle

Ebenen der Radverkehrsior-

derung angesprochen wer-

den. Die .7 Handlungsfelder™
der Radverkehrsforderung
sind:

1. verstirkte Zusammenar-
beit/ Abstimmung der fir
den Radverkehr zustandi-
gen Akteure,

2. attraktive und sichere Rad-
verkehrsinfrastruktur,

3. radfahrfreundliche & siche-
re Verkehrsorganisation.

4. Mobilitatsmanagement,

5. Optimierung der intermo-
dalen Vemnetzung,

6. Bewusstseinsbildung und
Verkehrsausbildung.

7. alleemein radfahriveundl-
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che Rahmenbedingungen
einen wichligen Beiirag zur
Erreichung von Umwelt- und
Gesundheitszielen leisten und
die Lebensqualitit in Stadien
und Gemeinden steigem.
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